/ Wuppertal Institut
, REMS-MURR-KREIS

far Klima, Umwelt, Energie
GmbH

CO,-Bilanz fur den Verkehr im
Rems-Murr-Kreis

Workshop Verkehr Steven Marz
Klimaschutzkonzept Rems-Murr- Energie-, Verkehrs- und
Kreis

Umweltpolitik
03.03.2011



= Grundlagen der Bilanzierung

= Ergebnisse (Arbeitsstand) und Vergleich mit anderen
Kommunen

= Fazit der Bilanzierung

= Ausblick und nachste Arbeitsschritte

8. Marz 2011 Quelle: ‘ 2 ‘ Wuppertal Institut



Grundlagen der Bilanzierung
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Grundlagen der Bilanzierung

Funktionen einer CO,-Bilanzierung?

= |dentifikationen von Handlungsfeldern

= Monitoringinstrument

= Vergleich mit anderen Kommunen

= Grundlage fiur die Darstellung Szenarien (Entwicklungspfaden)

- Inwieweit die Funktionen tatsachlich erflillt werden, hangt stark
von den verfligbaren Daten und z.T. von der Bilanzierungsart ab
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Grundlagen der Bilanzierung

Bilanzierungsarten

Bilanzierungsart

v v
Verursacherprinzip Territorialprinzip
erfasst werden alle Verkehre die von den erfasst werden alle Verkehre, die auf dem
Einwohner und Beschaftigten des Rems- Territorium des Rems-Murr-Kreises anfallen

Murr-Kreises induziert werden

-> Beide Bilanzierungsarten weisen (besonders im Verkehr)
methodenspezifische Vor- und Nachteile auf

-> Es gibt nicht die perfekte Bilanzierungsart, sondern nur eine
der Fragestellung angemessene
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Grundlagen der Bilanzierung

Eckpfeiler der Verkehrsbilanzierung fiir den Rems-Murr-Kreis

* Bilanzierungsart
= Verursacherprinzip
= Bilanzierung mit ECORegion

= Verwendete Daten
= Zulassungsstatistik des Kraftfahrtbundesamtes
= Beschaftigtenstruktur zur Ableitung der Giterverkehre (Schiene, Wasserstrafie)
- Einwohnerzahl zur Ableitung der Personenfernverkehre

- Spezifische Verbrauchszahlen und Treibstoffmix je Verkehrstrager nach
ECORegion bzw. DIW

= Emissionsfaktoren nach ECORegion
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Ergebnisse der Bilanzierung (Arbeitsstand)
und Vergleich mit anderen Kommunen
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Bilanzierte Verkehrsmittel
= Motorrader
= PKW
= Linienbusse
= Stralenbahn
= S-Bahn
» Personenfernverkehr
= Flugverkehr
= Schienenfernverkehr
= Nutzfahrzeuge
« LKW
= Sattelzugmaschinen, tibrige Zugmaschinen etc.
= Schienengiterverkehr
= Schiffsglterverkehr
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Verkehr im Kontext der gesamten CO,-Emissionen des Rems-Murr-Kreis

Rems-Murr-Kreis Deutschland

Quelle: ECORegion

“ private Haushalte = Wirtschaft ~ Verkehr & Private Haushalte & Wirtschaft = Verkehr

- Erste Schlussfolgerung: Der Anteil der Verkehrsemissionen ist im Rems-
Murr-Kreis gegenuber dem Bundeswerten uberdurchschnittlich hoch

-2 WARUM???
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Maogliche Griinde
= Exogener Grund

= Vergleichsweise wenig energieintensive Industriebranchen im
RMK

- Verkehrsanteil steigt prozentual an
- Endogene Grund
= Zulassungszahlen als Treibergrofe
= Branchenstruktur als Treibergréfe
= Bedingt hohes Mal} an Zulieferverflechtungen
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Ergebnisse der Bilanzierung

Vergleich der Zulassungszahlen

Nutzfahrzeuge-Bestand

(Nutzfahrzeuge je
PKW-Bestand (PKW/1000 EW) Erwerbstatige
Rems-Murr-
Kreis 538 247
Baden-
Wairttemberg 525 246
Deutschland 503 238

Quelle KBA, Zulassungszahlen 2008/2009

- PKW-Zulassungszahlen liegen rund 7 Prozent uber dem Bundesdurchschnitt

- Zulassungszahlen der Nutzfahrzeuge sind rund 4 Prozent hoher als der
Bundesdurchschnitt
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CO,- Verkehrsemissionen pro Kopf

3,05

t CO2/EW

Rems-Murr-Kreis Deutschland**  Baden-Wirttemberg®  Nordfriesland KoIn
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CO,-Emissionen nach Verkehrstrager

1,1% __—04%

59,4%
11,7%

“MIV “ OPNV
“ Personenfernverkehr = StralRenguterverkehr
“ Schienenguterverkehr = Schiffsguterverkehr
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CO,-Emissionen nach Verkehrstragern im Personenverkehr
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Verkehrsleistung CO2-Emissionen
- MIV bedeutendster Verkehrstrager im Personenverkehr mit
uberproportionalen CO,-Emissionen
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CO,-Emissionen - Guterverkehr

4% T .«,-.-/_._1%

& Schienenguterverkehr
& Schiffsguterverkehr
- Straldenguterverkehr

- Die Emissionen des Guterverkehrs werden fast vollstandig durch den
straldengebundenen Verkehr verursacht
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Fazit zur Bilanzierung
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= Verkehr wichtig(st)es Handlungsfeld
= Verkehr verursacht mehr als ein Drittel der Gesamtemissionen
= Verkehrsemissionen werden zu 85% durch den strallengebundenen
Verkehr verursacht
= Ursachen
= Hoher Kraftfahrzeugbestand
= Branchenstruktur, die hohe Zulieferverkehre bedingen
= Siedlungsstruktur als Treibergrof3e
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Ausblick und nachste Arbeitsschritte
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Ausblick und nachste Arbeitsschritte

Wie werden sich die CO,-Emissionen des Verkehrs zukiinftig

entwickeln?

STEADY-Szenario

MODERATES Szenario

Zielszenario CO,-

Neutralitat

Mogliche Entwicklung
unter der Annahme,
dass der Kreis sein

Klimaschutz-

Mogliche Entwicklung
unter der Annahme,
dass der Kreis sein

heutiges Klimaschutz-

Moglicher
Handlungspfad, um das
gesetzte Ziel einer
weitgehenden CO,-

engagement nicht engagement .
gag i i g g_ i Neutralitat zu erreichen
ausweitet intensiviert
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Ausblick und nachste Arbeitsschritte

Zielszenario CO,-Neutralitit — erste Uberlegungen aus der Perspektive
des Verkehrssektors

= Zielmarke 1-2 Tonnen Gesamt-CO,-Emissionen/pro Kopf

= heutige Verkehrsemissionen mussten um insgesamt 73% bis 2025
gesenkt werden (Minderung 3,3% p.a.) um das 2 Tonnen CO,/pro Kopf Ziel
ZU erreichen

Wie lasst sich dieses Ziel erreichen???
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Wuppertal Institut
far Klima, Umwelt, Energie
GmbH

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit !

Weitere Informationen
finden Sie auf unserer
Website:

www.wupperinst.org




